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setor portuério tem

ganhado destaque

emmeio as atuais

discussdes, seja por
contade alteragées na 1cgisla§§0,
seja por conta de novas concessoes ¢
projetos de infraestrutura que estio
sendo apresentados. Responsavel
por grande parte do escoamento da
producio agricola brasileira, fato ¢
que 0S NOSSOS POTLOS ainda deixam
adescjar quando comparados com
as estruturas mais modernas que
Operam em outros paises, Compro-
metendo, assim, a competitividade
dosnossos produtos.

Impacto
no ferroviario

No setor ferrovidrio, o potencial
de maximizacio de investimentos
pelo Reporto também ¢ grande,
considerando as prorrogagdes
antecipadas dos contratos de
concessio. “No setor ferrovia-
rio, sua auséncia representaria

o encarecimento de pelo menos
R$ 3,2 bilhdes nos investimentos
ja previstos nos proximos cinco
anos”, afirma o gerente juridico da
ANTF (Associa¢io Nacional dos

CNT TRANSPORTE ATUAL | SETEMBRO / 2020

Esse ¢ um dos motivos que tem
feito o setor articular pela pror-
rogacio davalidade do chamado
Reporto (Regime Tributario para
Incentivo a Modcrnizagﬁo ca
Ampliagio da Estrutura Portuaria).
Instituido pelalein.®11.033/2004,
oregime tributario diferenciado
tem prazo de vigéncia até 31de
dezembro deste ano e, casonio seja
renovado, pode fazer com que os
portos brasileiros ﬁquem deforado
circuito de inovag¢io que temssido
vivenciado em todo o mundo.

“O crescimento do setor portuario
depende de investimentos e de novas

Transportadores Ferrovidrios),
Sergio Ruy Valente.

De acordo com ele, o regime foi
essencial para consolidar um pro-
cesso crescente de modernizagio
das malhas que, desde o inicio do
processo de concessdes, ja contou
com o investimento de R$ 92 bi-
lhoes. Asrenovagdes antecipadas
das concessoes ferroviarias ja sio
uma realidade. No total, serdao in-
vestidos mais de R$ 40 bilhdes na
revitalizagio das vias, no aumento
de capacidade, naaquisicao de
material rodante, entre outros.

tecnologias. Dados mostram queja fo-
ram investidos mais de R$ 30 bilhoes
nos portos e nos terminais desde
suaimplementacio. Nio podemos
importar com altos tributos. Isso di-
ficultaa transferéncia de tecnologia
paraaindustrianacional. O calenda-
rio do Ministério da Infraestrutura
fala em mais de 15 terminais a serem
privatizados, que irdo necessitar de
reparos e aportes. Além disso, muda
a mode]agem financeirados inves-
tidores com a incerteza da extensao.
Esse modelo deve ser permanente
enquanto nio houver umareforma
tributdria eficiente no pais”, afirmao

Para o presidente da Abifer
(Associagio Brasileira da Indus-
tria Ferroviaria), Vicente Abate,
oregime vem reforgar 0s inves-
timentos por meio da aquisi¢ao
delocomotivas, vagoes e trilhos.
“Sem o regime, tais investimentos
tenderio a se reduzir, e um dos
setores afetados sera a industria
ferrovidria brasileira. Assim, caso
nio seja prorrogado, haverd mais
perdademio de obra, superando
aredugio atual de 15%.”
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coordenador de transportes da FGV
(Fundacgio Getulio Vargas), Marcus
Quincella.

O Reporto concede a suspensio
do Imposto de Importacio, do IPI
(Imposto sobre Produtos Indus-
trializados) e do PIS/Cofins na
importa¢io de maquinas, equipa-
mentos, pegas de reposicio e outros
bens relacionados. “Esses aportes
saorevertidos em beneficios, como
geracio de empregos, velocidade do
transporte da carga, armazenagem,
avancos na drea de contéineres,
com crescimentos signiﬁcativos
de cargas de alto valor agregado”,
lembra Quintella, reforcando que o
regime se faz essencial paraaagenda
de concessdes em um momento de
crise como o que o p:n's vive.

Navisio de representantes do
setor, 0 Reporto foi fundamental
paraaimplementagio de novos
terminais e, desde entio, incentiva
amodernizagio ¢ aampliacio dos
portos brasileiros. “O Reportoja
deuretorno muito maior ao pais

do quessignificou a rentincia fiscal
feitapelo governo brasileiro. Ele ¢
fundamental paraa competitivida-
de do setor portuario, pois viabiliza
aimplementacio de novos projetos
de terminais ¢ a modernizacio com
aaquisi¢ao de maquin:’lrio tanto na
industria nacional, quanto no exte-
rior, no caso de nao existir similari-
dade no Brasilafirma o diretor-pre-
sidente da ATP (Associagio dos
Terminais Portuarios Privados),
Murillo Barbosa.

Aprorrogacio doregime chegou
aentrar no parecer damedida pro-
visorian.®945/2020, aprovadano
Congresso Nacional, mas acaboude
fora do texto final. Emnota, o Mi-
nistério da Infraestrutura informa
que estuda uma nova possibilidade
de garantir a prorrogacio do regi-
me. “Esta em analise o envio de um
projeto delei,coma prorrogacio do
Reporto por mais dois anos, até 3
de dezembro de 2022.”

Mas o prazo proposto nio ¢
considerado suficiente por alguns

Quem
pode utilizar

Operadores portuarios;

»  Empresas de dragagem;

»  Concessionarios de porto organizado;

»  Arrendatarios de instala¢do portudria de uso publico;

I . . . . .
POI‘[UIII'IZ[ dC uso pI'lVath() misto ou CXCluSlVO; S —
~ . [ . . . /. .
»  Concessionarios ou pcrmlssmnarlos dC recintos Z

Lllﬁll’lnglldOS nazona sccund:iria;

»  Empresas autorizadas a explorar instala¢io —F

representantes do setor e pode
inviabilizar novos projetos, como

¢ o caso dos terminais de celulose
no Porto de Santos, lembra Murillo
Barbosa. “Eles precisario do Repor-
to para fazer todas as encomendas
necessarias. Em época de pos-pan-
demia, em que se discute aretomada
do desenvolvimento, os incentivos
do governo para o setor portuario
sdo estratégicos. Caso essa proposta
do governo de dois anos se confir-
me, ela podera oferecer apenas uma
sobrevida aos contratos do setor
portuario.”

Dados do Ministério da Infraes-
truturamostram que 21% dosR$ 6,2
bilhées de investimentos do setor
previstos entre 2018 ¢ 2021 estio
relacionados aitens passiveis de
serem contemplados pelo regime.
No caso dos TUPs (Terminais de
Uso Privado), entre 2016 ¢ 2020,
foram autorizados R$ 36,8 bilhoes
em investimentos, sendo R$ 7,7 bi-
lhoes relativos aitens que podem ser
contemplados com o Reporto. m
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»  Concessionarios de transporte ferrovidrio.

Fonte: Lein.211.033/2004

CNT TRANSPORTE ATUAL | SETEMBRO / 2020

38

CLIQUE E ACESSE O iNDICE



